IZMIiR-1982

F
A
K
0
L
T
E
S
i

HAZIRLAYANLAR
Soner SOLMAZ - Ali SEZEN
TEZ DANISMANLARI : Prof. Dr. Serhan TANYEL - Dr. Mehmet KURUOGLU - Prof. Dr. Yeliz Yiikselen AKSOY

GIRIS

Otopark girisi ve sinyalizasyonun serit kapasitesine etkisini ele alan bu ¢alisma, sehir i¢i trafik akisini iyilestirme ve trafik sikisikligini azaltma agisindan kritik bulgular sunmaktadir. Otopark girislerinin konumlandirilmasi ve bu alanlardaki sinyalizasyon
diizenlemeleri, ara¢ yogunlugunu yonetme ve trafigin etkin sekilde yonlendirilmesi bakimindan biliylik onem tasir. Bu baglamda, detayli analiz ve degerlendirmeler, kentsel ulasim planlamasi ve altyapr gelistirme siireclerinin daha verimli hale getirilmesine
katki saglayacaktir.

OZET

Calisma kapsaminda Izmir’in Karsiyaka ilcesinde Yali Bulvari’nda bulunan acik otopark girisinin ve ilerisinde ve gerisinde bulunan sinyallerin seritlere etkisi incelenmistir.

Otoparkin yogun olarak kullanildigi, sag seritte parklanmanin mevcut oldugu saatlerde ve otoparkin kullanilmadigi, sag seridin agik oldugu saatlerde seritlerin kapasitelerine etkisi tizerinde tartisilmistir.

Arastirmalar sirasinda oncelikle Yali Bulvarina Karsiyaka Anit yoniinden gelen dakika basina ge¢en ara¢ sayilari, bu araglarin ¢esitleri (otobiis, otomobil, vb.), ara¢ gecisleri arasindaki zaman farklar1 ve araglarin hiz verileri detayli olarak toplanmastir.
Toplanan verilerden hiz-hacim-yogunluk grafikleri ¢izilmistir. Daha sonra Cowan M3 dagilimina uydugu kabul edilerek hiz tiiretilmistir. G6zlem ve Model verileri karsilastirilarak degerlendirilmistir.

Yali Bulvar1 Otopark Girisi, Karsiyaka Anit yoniinden otoparka gelis ve otoparktan Tersane yoniine gidis SIDRA Intersection programi ile modellenerek otoparkin tersane yoniinde 50 m ilerisinde olan sinyalin yeri degistirilerek gecikme siiresi, doygunluk
derecesi, kuyruk uzunlugu ve CO2 miktarlar1 belirlenen senaryolar ile karsilastirilmastir.

2 Yali Bulvarinda bulunan otopark, Karsiyaka sahilde gezmek isteyenlerin siklikla tercih ettigi, girisinde tramvay
yolu bulunan acik bir otoparktir. Gerisinde Atatiirk Anit1, Ilerisinde Tersane mevcuttur. Atatiirk Anit1 tarafindaki
sinyal: Sinyal 1, tersane tarafindaki sinyal: Sinyal 2 olarak adlandirilmistir. Yonler, sinyaller ve otopark Google
Earth tlizerinden Sekil 2’de isaretlenmistir. Sekil 1’de mevcut otoparkin giincel halinin gdrseli mevcuttur.

1-Analiz:

Calisma kapsaminda iki temel baslik mevcuttur. [1k olarak seritler arasindaki sag seridin otoparka
girisi bekleyenler tarafindan kullanilmasi ve kullanilmamasi durumu, kullanilmasi durumunda sol
seridin hiz-hacim-yogunluk grafikleri, kullanilmamas1 durumunda sag ve sol seridin hiz-hacim-
yogunluk grafikleri ve kapasite 6zellikleri. Daha sonra Sinyal 2’nin otopark girisini ne kadar ve
ne sekilde etkiledigi incelenmistir.

[k olarak otoparkli durumda sol serit icin, daha sonra otoparksiz durumda sag ve sol serit icin
Yal1 Bulvarina Karsiyaka Anit yoniinden gelen dakika basina gecen arag sayilari, bu araglarin
cesitleri (otobiis, otomobil, vb.), ara¢ gecisleri arasindaki zaman farklar1 ve araglarin hiz verileri

3-Modelleme:

Sinyal-2’nin otopark girisine uzakligr 50 m’dir. SIDRA Intersection programui ile otopark girisi-sinyal 2 arasi mesafeleri
50-75-100-125 m’lik senaryolara gore mevcut sistemin (Sekil-3) gecikme stiresi, doygunluk derecesi, kuyruk uzunlugu,
CO2 miktar1 verileri arasindaki degisimler grafik haline getirilerek degerlendirilmistir.
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* Analiz ve modellemeler daha fazla gelistirilerek otopark girisi-sinyal 2 aras1 optimum mesafe
bulunmalidr.

* Trafik 1siklari, giiniin farkli saatlerindeki trafik yogunluguna gore dinamik olarak ayarlanabilir.
Yogun saatlerde yogun olan yonlerde yesil 151k siirelerinin uzatilmasi ve yogun olmayan saatlerde
kisaltilmasi trafik akisini 1yilestirebilir.

* Sinyal 1 ve Sinyal 2’nin koordineli ¢alismas1 saglanarak, araglarin bir sinyalden digerine
durmaksizin ge¢isi saglanmalidir.

* Otopark girisine yonelmeden Yali Bulvarinda ilerleyen araglarin gorebilecegi sekilde Otopark
Doluluk Gostergesi konulmalidir.

* Otoparkin dolu oldugu zamanlarda sag seritte parklanmalar mevcuttur. Bu seritteki parklanmalar
uyarilar ve gerekirse caydirici cezalarla engellenmesi daha rahat bir trafik akisini saglayacaktir.

* Yaya gecisi i¢in Uist gecit veya alt gecit yapilarak trafigin kesintisiz akis1 saglanmalidr.

Atatiirk Anit1 Yoniinden Otoparka Giris Otopark Kavsag1 Diiz Gegis

4-Modelleme Sonucu:

« Otopark-Tersane arasindaki yolda uyguladigimiz senaryolarda gecikme siirelerinde ¢ok biiyiik bir degisim olmadigi goriilmektedir.
Doygunluk derecesinde 50m-75 m arasinda 0,03’liik bir degisim gozlenmektedir ve sonrasindaki senaryolarda bir degisiklik
gozlenmemektedir. Kuyruk uzunlugu degerlerinde bu yonde trafik yogunlugu yiiksek oldugundan yolun sinyale olan uzaklig: artirildiginda
kuyruk uzunlugu da artmistir. CO2 miktarinda biiyiik bir degisiklik olmamakla beraber beklenen degerler goriilmiistiir.

 Atatiirk Aniti-Otopark Girisi aras1 yoldaki degerler tiim senaryolarda stabildir. Bunun nedeni otopark girisinde darbogaz mevcuttur. Otopark-
tersane yoniindeki sinyal 2’nin otopark girisine uzaklig artirilsa da bu yonde herhangi bir etki darbogazdan kaynakli olusmayacaktir.

» Otopark Cikis1 (Tersane YOnii) i¢in bakildiginda, sinyalin uzaklig1 arttirildik¢a gecikme stireleri, kuyruk mesafeleri, doygunluk derecesi ve
CO2 miktarinda azalmalar goriilmektedir. Ciinkii bu yolda trafik yogunluk degeri diisiik oldugundan ¢iktig1 yondeki sinyale olan mesafe
artirildiginda bu degerlerde diisiis goriilmesi olagandir.

« Otopark Cikisi (Anit Yonii), uygulanan senaryolarda kuyruk mesafeleri, doygunluk derecesi ve CO2 miktarinda azalmalar gériilmektedir.
Sinyalin otopark girisine uzakliginin artirilmasindan sonra otopark ¢ikisi (tersane yonii) i¢in bu degerlerde diisiis gdzlendiginden, ayn1 durum
otopark ¢ikisi (Anit Yonii) i¢cinde gozlenmektedir. Clinkii ¢ikis tek seritten gerceklestirilmektedir.

 Atatiirk Anit1 yoniinden otoparka giris i¢in gecikme siiresinde, kuyruk uzunlugunda, doygunluk derecesinde ve CO2 miktarinda 75m’lik
senaryodan sonra ¢ok onemli bir degisiklik olmadig1 gozlemlenmektedir. Bunun nedeni ise Sinyal 2’den otopark girisine kadar uzanan
kuyruk, bu yol 75 m yapildiktan sonra uzamamaktadir ve burada da gecikmeler yaratmamaktadir.

» Otopark Kavsagindan diiz olarak ge¢ildigi yonde, 75 m’lik senaryo ve sonrasinda sinyalden dolay1 buraya kadar uzayan kuyruk olmadigi
gdzlenmektedir. Bu yiizden gecikme siiresi ve kuyruk uzunlugu 75 m ve sonrasindaki senaryolarda sifirlanmaktadir, doygunluk derecesinde
diisiis gozlenmektedir. CO2 miktarinda da 50 m’den 75 m’ye gec¢erken ciddi diisiis gozlenmektedir sonrasinda stabil olarak devam
etmektedir.
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